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Molore.

E* del ben noto tipo mono-
cilindrico, verticale, con valvole
in testa, Contro "uso delle valvole
in tesia su molori desiinati pre-
valentemente per macchine utili-
larie, csistlono nefla meple  ded
profanl molti pregiudizi, oggl, in
seguilo ai perfezionamenti ottenut,
sia per pii razionall disegni ¢
disposizion degli organi pii im-
portanti, sia per ['uso di male-
riali specialissim ed appositzmente
creabl, "uso della valvola 1n testa
non deve ereare aleun pregindizio
per la sicurezza e durala di fun-
zionamenlo; oggi la valvola in te-
sla ¢ per [0 meno cosi sicura co-
me la valvola laterale. Questio

Descrizione generale della. MDI:DIEggETa “MAS,, mod. 109 L.

concetio londamentale. c¢he  di-
strogge ed annulla gqualgiash imgio-
stificato  pregiudizio, non ¢ aliro
che il risuliato di profonde ¢ se-
vere esperienze esepuite da lute
le pili note case: esperienzé che
hanno permesso ad alcune accia-
lerie specializzate di creare del
materiali appositi, solo relativa-
mente  costosi, ¢ che qualsiasi
casa  costrultrice & motori  pud
usare facilmente, solo che Tparta
dal concetto di costruire con [se-
rietd ¢ con copnizione di causa.
Non altnment sarebbe spicgabile
il continuo aumento numerico del
modelli con valvole in testa, anche
quando s trathh di macchine wli-
litarie per eccellenza: gh ultimi
salonl automobilistici parlano
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chiarg, perche segnano un conlinuo, lentn, ma sicuro

aumento del modellh con valvole in lesla,

La cilindratn del motore @ di cme, 1738 rsaltanie
do un alesaggio di min, o) € da ina corsa di mm. 61,5,

I carter & diviso
in due metd, lorie sul
plani e c¢on Agglustag-
gio a scatala; Fumone
¢ assicurata da ben 7
bullont ¢con dadi post
i piro all*aggiustogeiu
alesqo. | supporll de
stinaft pel fissaggio
del matore al telalo
vengond ricavai Jdi .
sione insieme al carter,
Questo carter, ben siu-
diatn ed accuratmnente
dimensionato in ogni
SUA parte, sl presénta
con speciale eleganza
di lorma, unita ad un
aspelto conlorlevole di
robustezea & di durala

I ildie s® < adlite, el

- 51 nota msomma un’armonia di
forme placevoll all'veehio, ma nello stesso risalla in pri-
ma linea 'ecceslonale robastezza di ognl parte e o
studio accurato tn opnl minimo dettagho, Naturalmente
gueste fusionl vengone eseguile con apposite conchiglie,

Il edindro & in ghisa ed ¢ staccabile dal earter.

Questo detiaplio costrultivo ¢ indubblamente guello che

Siali F Rty visllsng leoi
Diesdiape gl passaggin e Ll

|1I--|ll"lr eoilipibior PRyl ali

magEiormente differenga i oomova prodozione = Mas o
dalla precedente,

Lina delle pig note
caratteristiche del pre-
cedentt molari = Mas |,
era il cllindro fuso in
un solo pezza col car-
ter, natorilmente i lega
di dllmamo, con ca-
micka riportala nel ¢
lindro stesso. Quesin
caraftenstica ollre pre.
senlare a soo teinpo la
realizzazione di nuwovi
conceltl costrultivi {og-
ff ancorh usali su va-
stn scala nel campo
amtomubilistico) lu qua-
si Indispensahile  per
poler restare col peso
del motore entro il i

mile allora imposto dalla legge sulla circolazione delle
biciclette a motore, Quesio limite di peso, assardo ¢
contrario ad ognl sano concelto costruttive  venne talln
con Pentrata in vigore del nuove Codice Siradale ed i
defimizione della motoleggera venne stabilito un limile




di eilindrata: 175 eme. | primi molori *Mas, col cilindro
fuso col carter erano necessaniamenie mollo costosi: sia
per la difficolla della fusione slessa, eseguibile soltanio
presso pochissime lon-
derie munite di grandi
pospeciall impianh, €
sin. per la lavorazione
molto pil lunga,

Tolto quindi ogni
Hmite di peso, Bessuna
ragiene poleva far man-
tenere quella  costru-
ziong costosain s¢ sles-
sa € quindi conlraria a
guelle esigenze ed a
quelle direttive di ogg,
che chiedono Ja  fab-
bricazione di macchine
perfelte ¢ di  grande
durata a hasso prezzo.

Ecco quindi che il
nuovo motore “Mas, si
presenta col  cilindro
distaccato dal carler e
naturalmente anche la festa & staccabile dal cilindro.
In gquesto quindi la nostra Casa segue la via di normale
e generale costruzione,

Ma un particolare molto interessante dillerenzia perd

I e wdips el doieg @ somea o tesis, Tk

pniabars N facililn o mpalite di sneonihggio

di pjuesty dsrEnind # Veceesallalibh oer e e
viliw ddelle parki inierne.

i omotore “Masg. dagh altri: questa particolare caratlen-
stica consiste nello speciale sistema o1 fHssaggio della
testa col cilindro ¢ col carer.

Giencralmente il
cilindro & fissalo  al
carfer con quattro pri-
glonieri mumt di dadi,
appure con quatiro -
ranti avvitaty nel carter,
passanli altraverso le
alette e che lissano poi
anchelatestaaleilindro.

el nuovo malore
= Mas . lesta, cilindro
e cartler restano umil
e bloccali come se fo-
sero un  pexzo  solo,
mediante guattro tranti
in acciain speciale a
minimo allungamento,
Questi tiranft vengono
infilati dalla parte inle-
siore  del  carler, ove
trovansi ricavati di fu-
sione quatiro apposite lormagelle, passano poi per tuila
"altezza del carter enlro apposile colonne ricavale sem-
pre di fusione ed escono sul plano del carter ove poggia
il cilindro, Il ctlindro ha un'aggivstaggio che lo goida
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nel loro del carter e "appoggio & assicurato da una
robusta flangia circolare. | firanti pol, altraverso fori
praticati nelle alelte, escono dalla parie supenoare del
cilindro, passano aftraverso  guattro forl praticati nella
testa ¢ venpono fissatl e bloccay mediante dadi ciechi
che poggiano su quattro formagelle ricavate di fusione
con Ia testa atessa. In questo modo nessun distacco o
deformazione potrd ma avvenire tra testa, cilindro ¢ carter;

T
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queste tre parti cos: importanti per ogm molore (parti
soggelle a sharzl eccezionall), risullano umili come se
tossero un pezzo solo; | qualtro tiranti compiono paoi
la Tungzione di altrettante nervatare, che dalia testa scen-
dono sino alla parte infenore del carter) eliminando
cosi ogni anche minmma vibrazione o deformazione,
Inoltre, altri vanfaggl =i otengono da una simile
costruzione. Resta eliminata ogni possibilita di svita-
mento dei  prigionieri; tutli sanno che | prigionieri

avvitati nel carter d'alluminio, molto facilmente si svitana
allorquando st allenta il dado: questo inconveniente ri-
mane completamente ehiminato. Un vanlagglo enorme
si ha pol con la facilitd di smontare in brevissimo tem-
po la t1esta ed il cilindro. Infatti basta svitare | quattro
dadi che trovansi sulia testa, perche i tiranti scendano
ed escano da sotto il carter: in guesto modo la lesta
ed il cilindro s1 tolgono immediatamente permettendo
con lievissima perdita di tempo ispezione degli organi
inlerni.

| quattro tiranli, passando attraverso il carter, non
hanne alcuna possibilitd di comuanicazione con la parte
interna del carter stes<o; infatli essi passano atiraverso
quattro colonne nicavate di fusione ¢ che wvengono fo-
rate durante Ia lavorazione dei pezei. Hesta quindi eli-
minata ogm possibilita di perdita di olio; inoltre queste
quatiro colonne, del diametro di ben 22 mm., formano
altréttanie nervatare per il carter, in modo che anche
questo nsulta indeformabile a gualsiasi slorzo,

Da guanto esposto si conclude quindi che 1a nostra
casa ha posto speciale attenzione ad eliminare ogni
minima vibrazione ed ogni possibilita di deformazione,
anche a sforzi eccezionali ed imprevedibili. B noto
che le forze alierne creano nel motori vibragioni non
indifferenti, vibrazione che accelerano Vusura dei  vari
argani, perche questi non possono pil lavorare nelle
candiziont pii perfette. Eliminare quindi le vibrazioni
vuol dire aumentare sensibilmente la durata di ogni
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parte ¢ conseguentemente la durata e la resistenza di
tutta la macchina.

Sempre in base a gquesto concetto costiultive, an
che il cilindro e la testa venpero tenutl con forlissimi
spessorl. Un"ampia e ben disposta aletlatura assicura un
ottimo ralfreddamento.

Le valvole, naturalmente a lorma di tulipano, sono
in accialo speciaie “silcrom. stampate ¢ tratlate termi-
camente, |l gambo ¢ provvisto di un cappuccio in acciaio
temperalo ¢ rethficato, in maniera di evitare il possilile
logoramento della estremita che viene batluta dal bilan-
clere. Le guide per le valvole sono lunghissime e facil-
mente cambiabili, perche sollanto pressate nella lesta,
Le molle per le valvole sonoe due, concentriche,

Il pistone & in alluminio, lega speciale a base di
nmichel, La tenuta ¢ assicurata da tre segmenti disposti
tuttl in testi.

Il rapporio di compressione & di 1: 4,8,

Lo spinotte, del lipo oscillante, ¢ di grandissimo
diametro, ben 18 mm, E° tenuto a posto da due mollelle
anulari,

La biella ¢ a doppio T, stampata in acciaio ¢ mollo
ben dimensionala, con lori di alleggerimento. Superior-
mente ¢ munita di bronzina per o spinofto, menire
1"occhiello inferiore & provvisio di una bussola speciale
accuratamente irattata e rettilicata, ove lavorano 1 18
mlli Holtman della testa di biella.

L'albero motore & di dimensiont esuberantl per la

polenza del motore, E' stampate in acciaio speciale,
poi traftato ¢d inhoe reftificato con la massima preci-
sione. E' composto in due pezzi (poi uniti da un sislema
speciale di bloceappio) per il montaggio della biella ed
introduzione det rolli; naturalmente ogni pezzo & munito

di contrappeso. o
Dal lato volano, I"albero molore poggia su grandissimo

cuscinetlo a doppio girodi sfere; trattasi di enscinetlo oscil-
lante della

sa SkF. Dal

lala distri-

buzitone

I"albero

poggia in- -
L

vece su lun-
ghissima
bronzina;
I"'esperienza
ci ha dimostirato, che dal lato della distribuzione & pre-
feribile la bronzina, se ben dimensionata e di lega
speciale, al cuscinetlo a slere od a rulli, Infatti la bron-
zina, per la sua lungheeza e pel velo di olio distribuilo
su lutta la superficie, assorbe facilmentle ¢ senza conse-
guenza gl orti e le vibrazioni provenientt dalla  disiri-
buzione a seguito degh storzi allernt a carico delle cames.
Nella pratea, e sempre parlendo dal prineipio della mas-
simha robustezza ¢ durala per ogni, singolo  organo, |

Plibe Bldpmetion ool peree, B gdtiee 18 grande vilastor-
g b dpisesll argan,
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cuscinetti a sfere od a rulll, sottoposti a questi speciali
sforzi di picchiamento, non hanno dato i risnltati di re-
sistenza che mvece abblamo ollenulo con fa bronzina,
La distribuzione avviene con due cames separale
ed  ingranaggio centrale bloccato  sull'albero motore,
Questo ingranageio centrale, bloccalo da cono & chia-
vella, ¢ munito pure di apposito dado che fa anche da
estratiore per | ingranaggio siess0.
apecialissima cura ¢ stata rivolta
alla lubnificazione i tuth gli orga
ni componenti la distrnibuzione, A
fale scopo venne studiato € realiz-
zato unoe specmle sistema di cirgo-
lazione dell’oho. L'olio shattuto da
contrappest, dalla biella e dal pistone
sulle pargti interne del carler, vieng
raccolto da appositi raccogliton -
cavati di fusiopne e por costretio a
passare nellia scatola della distribuzio-
ne soltanto per mezzo di due canali praticati nelle bronzine
delle cames. L'ollo & forzalo a sepuire tale via, dopo
raccolto negh appositi raccoplitor, perché spinfo dalla
pressione che si verifica nel carter ad ogni abbassarsi
del pistone. L olio viene cogl pressato in questi doe ca-
nali e shoccua direttamente sulla superficie delle cames
¢ delle punterie, cio¢ sulla superficie magglormente sog-
getta all’ nrto pel comando della distribuzione. Raggiunto
un determinnto livello entro la scatola, 1"olio eccessivo

I lesta alol #timal e wista il losssd oo iliajuisis
giadie dmllis vialviele

pud rilarnare nel carler a mezzo di una valvola Beslt &
Lloyd: questa valvolina permette all'olio soltanto di tor-
nare nel carter, ma non di =ortirne: perché "olio, per
sortire, deve appositamenle ¢ forzalamenle passare pel
due canali ¢che lo portano sulle cames.

Questa circolazione dell'olio, appositamente stu-
diata per una eflicace lubrificazione alla distribuzione,
permetie una durata infinita a tulli
pli orgam detla distribuzione slessa;
dnche dopo diecine di mighaia di
ki, le cames, e punterie, gli ingra-
naggl e le bronzine sono come nuove,

Le punterie, poriate da lunghis-
sime guide, trattate e rettilicate, la-
vorano diréttamente sulle cames.

Le cames sono a prande cerchio
base ¢ non si direbbero per un mo-
tore di soli 175 cme. di cll., perche
talmente robuste ed esuberantemente
dimensionale, da cssere identiche a quelle di un molore
di tnpla eilindrata,

Il comando delle valvole avvieno
ciert ed astine,

Le astine sono di nuova costruzione, leggenssime
¢ con sfera all'estremita superiore, Questa estremitd
superiore, che si articola nel bilanciere, ¢ racchinsa da
speciale guaina in gomma, contenente olio o grasso extra-
densi e facilmente smontabile per il rifornimento.

mediante bilan-
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| bilancieri lavorano su pérmo di grande diametro,
provvisto di due ingrassatord alle esternitd.

a gquanto esposio risulta quindi chiaramente, come
il problema per assicurare una perietta ed efficace lu-
brificazione & tutth gh organi della distribuzione sia stato
risolto vanlagmosamenie, una perleita lubrificazione,
accoppiata all'uso di materiali specialissimi, assicura la
massima durala proprio a quelle parti

che normalmente sono di facile e
rapide usura.
In merito al materiall usall per

la costruzione del nostrd modorl, do-
pa anm di esperienze ¢ prove scru-
paloge, possiamo assicufare di aver
truvalo ¢ scello quanto di mighore
¢ plu adatlo esisia sul mercato, a-
dottando pér ogni organa, a seconda
delle speciali sollecitaziom ¢ degli
speciall sforzl a cuy viene sottoposto
il materiale pii appropriato. |l segreto della molte volte
sorprendente ed eccezionale resistenza e durata  di al-
cumt motori, sta  appunto, ollre ad una costrozions
robusta razionale e ben studiata, nell’aver scello ed
adottato per ognl organo il materiale pit approprialo.
Scelta che non si polra mal fare all'improvviso e con
piaca preparazione od in base ai listind di offerta di
alcuni lornitord, ma che si olliene invece soltanto
dopo anm di esperienza, di prove e di tentativi

Formim ded i lindgoean b vl e (Deomnibbivlel ile,

Eceo anche lacilmente spiegalo, come pure & prezzo e
costo pii basso, s1 possa costruire una macchina piu
perietla ¢ i maggiore durata che npon una di prezzo
Superiore,

Senza enlrare in merilo alle speciall caratleristiche
e denominazioni di ogni singole materiale usalo per la
costruzione del nostri motori, assicuriamo che fafti gh
accial vengono formiti, nelle lorme
¢ dimensionl occorrenti, dalla ben
nota acciaieria Poldl, Anche lo stam-
paggio dei pezzi pile importanti (al-
Ivera molare, biella ¢ bilancieri) av-
viene direttamente presso 'acciaieria
Poldi; gquindi massima garanzia an-
che per Nomogeneita del maleriall.

Il volano & esterno, di grande
diametro, mentre I"albero motore por-
I i soli contrappesi. Sul volano ¢
bloccato |'ingranaggio a catena per
la trasmissione del moto alla frizione, Anche il volann,
bBlocealo sull'albera motore mediante lungo cono, & mu-
nite di estratlore, onde rendere facile a chiungue lo
smontageio deél pezzo.

La lubrificazione del motore ¢ assicurita da una
pompa meccanica Besl & Lloyd, munita di spia ¢ co-
mandata direttamente da un prolungamento dell”alberello
della cames d'aspirazione. Oltre alla pompa meccanica
€ prevista una pompa ausitiana a mano, applicata al
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serbatoio e collegata al motore con una tubazione spe-
clale., Questa pompa supplementare pud rnuscire di
pratico uso in casi speciall (salile mollo
lunghe, prolungata marcia con rapporil
bagsi ¢ motore imballato, rotlura della
pompa meccanica o delle tubazioni, ece.)
¢ ad ogni modo permetle di continuare la
matcia, senza minima inlérmzione,  qua-
lungque possa essere la eausa della messa
fuor uso della pomipa meccanica coman-
data dal molore.

Tuttele fusioni sonoesegoitein conchigla
guindl massima perleziond ed esalezzadi o-
gni sinpelopezzo;risparmio dimanod’ opira
e di materiale. Naturalmenie 'vso delle con-
chiglie ¢ permesso sollanto per assicurala
preduzione in grande sede, con untipo di
molore gia esperimentaloe approveto, Quin-
di il fatto solo di-avere escguilo le fusiond in
conchigla, cioé col meza1 pio moderni per
pnagrande produzione, & garanzia pel cliente
di trovarst di lronte ad una produzione reale, provala e, per
un nonindilfferente guantitavo di macchine anche delinitiva.
E perché un fipo sis per parecchie mighaa di macchine
definitivo, occorre averlo provalo a fondo e sindialo con
accuralezza in ogni minimo. particolare.

Il magnete ¢ un Bosch tipe FCla, comandato da
cialena Renold; naloralmente "anticipo & mobile e viene
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comandalo da upa levetta posia =nl lsto sinistre  del
manubnio, Questo tipo di magnete ¢ esuberante per |a
cilindrata del motare, tant'¢ vero che viene usato anche
su motor di 350 eme. di cihindrata; guindi anche per
gquesto costo organo, di cosl vitale importanza per un
regolare funzivnamento del motare ¢ per oltenere anche
in condiziont pessime una pronia ¢ facile partenza, la
nosira casa non ha

cercato di nsparmiare
pur di rendere Ia mac-
china completa ¢ di
perfello funzionamento
anche neblle mani i
client imesperti,

I carburatore & del-

la nola casa “Amal,
semi-antomalico, con
due leve: aria e gas.

La trasmissione del
moto avviene mediante |
catena Renold tipo
10044, Anehe in questo

caso abbiamo adolia-

fo una calena, olire
che i marca mondia-
le, esuberante per ro-
buslezza ¢ durala.

Loieiteprie el ts disieelappiane, L cames ol
granale dismetss © le pnnierne,
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CAMBIO DI VELOCITAS

Per questo modella di macching  abbiamo  definiti-
livamente adoltato in serie I note cambio di velocita
Hurman, Questa marca ¢ troppo nota nel campo  inler-
nazionale della motocicletta, per cui non occorre de-
seriverlo deltaghatamente. Notiamo solo che la Irizione
¢ 4 due dischl, con para-
strappi Incorporato. |l setlore
e la leva per lo spostamento
delle marce sono plazzati sul
fianco destro del  serbatoio
con supporto  speciale sal-
date al telaio.

| rapporti nsaltane  eo-
me segue: 1: 6,55, 1: 10.5;
ed 1: 17,

La messa in moto & @
pedale (kick-slarter).

La irizione & comandaia
da leva posta sul lato sini-
airo del manubrio; & di a-
zlone doleissima,

TELAIO

E" nota |a proverbiale
stabilith delle motoleggere “Mas,. Quindi da questo
lato nulla si poteva lare di nnovo. Abbiamo rinforzata la se-

I T T GO T T TP (T T T
puitamitiea ol | radaeiin delle
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rie delle calatte perlosterzo, unitamente alla pipa slessa.
lnolire §l tubo che regoe il serbatoio ¢ stato prolungato
sinn soito 1a sella
in manitera da
conglungerst con
apposila pipa
al tubo che dallo
glerza va al soi-
to-sella.

La Toreella
clastica ¢ del
noto madello
speciale Mas no-
to anche sotto il nome i Fit, ¢on maolla centrale a
compressione; natluralmente sono previsti gli ammortiz-
zaton, regolabili ed il frena-slerzo.

I parafanghi sono larghissimi, 130 mm. |l cavalletto
¢ cenirale e serve quindi per entrambe e ruofe,

Il portapacchi ¢ &l nuove disegno, rinforzato e spe-
clalmente costruilo per servizio a landem.

Il serbatoto & di nuove modello, pil slancialo ed
arrolondato 5w lanchi. Anche il colore ¢ stato modili-
cato, readendolo pih chiaro pzr aniformarst a gush
moderni,

Le ruole sono provvisie di moza F.B., che cosl ottimi
risultatl hanno date sul nostro pin recente modella, |
pernt sono esnberaniemente robusti ed “anche per la
scelta del materiale per |+ coni e per le  caloltle

I okl dalain
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MAS

possiamo oggl dare le piln ampie garanzie di lunga du-
rata e resistenza, T

Il freno posteriore € di grandissimo  diametro, ben
20 cm. e guindi non infenore ai nermali freni delle mo-
to disM cme. |l comando di guesto lreno avviene mediante
tirante segolabile a mano anche stando in sella; il -

rante ¢ unilo al pedaling plazzato

Nen abbiamo altre da ageinngere, se non augurio
che gueste pagine abbiane, se non procurato a  pei per-
sonalmente ded nuowl clivati, per lo

sul lato destro del telaio, indipen-
dentemente dai poggiapiedi, in ma-
nmiera che anche in caso di caduta
I"azione del lreno resfa completa e
perfetia,

Il Ireno antenore e llevemente
pily piccolo di diametro, ma con tul-
to cid di azione eflicacissima, Viene
comandato da leva posta sul lato
destro del manubrio,

mena cloarito molfi puandi forse oscu-
ri ¢ molti concettd indubbiamente errati
sul concello ¢ sulla seriefid dell"indu-
strice nazionale delle motolegpere, Sap-
picmo e anmi addietro moltd fentativi
per una rozionale ¢ perfelia solu-
zione della " piceola macching alfa por-
tafa oi tudli, sono miseromente gate
fragati; molti nomi df marche che
allora credevano i andare per fo

Prima di chiudere quesia de-
scriziong, aggiungiamo che i1 con-
sumo ¢ contenuto in limith di asso-
luta economia; molll nostri elient
hanno dichiaralo sponlaneamente di percorrere con un
litro i benzina anche 5, 55, persine 60 km, Pur sa-
pendo che con un wso razionale tali consumi siano fa-
cili a verilicarst, assicuriamo che normalmente le nostre
muoteleggere, percorrono circa 45 km, con un litro di ben-
zina. Per "olio, un kp. dovrehbe bastate per non meno
di 500 km,

I (i fiesdefpide
emy i e sblie i mitreddanieniog Din natare il
sialepim Al regolsgyin & poriein i mano,

i gromal s dameinn |50

maggors, non si sentonp pia  nomi-
nare. Sappiamo pirtroppo che ancor
oggi in alcune zone, forse per intere
regiont, non st pud parlare i meto-
feggere, perche aleuni esemplari anni adifietro venduti
softe la veste of biciclette @ motore, lasciarone nn fale
ricorda da procurare accerrimi ed implacabili nemici,
Sappiamay tuffo cid ¢ sappiamo anche ehe di conse-
mhenaa moltl pregivdizi esistonn ancora condro Je “pic-

cole maceline, pregindizi che ad onor del vero sono
tnfondati per o quasi loro tofalitd, Da fempo ¢ cessafo




il mercato delfe piccole trappole ¢ da anum if nostro mer-
cato  viene fornito con wna  prodiziene nazionale di
oftime ¢ perfette motoleggere, costrufte da difte serie ¢
i provata capacita,

Dal nosfro canto, abbiamo fa di aver
appartafo n guesto campo un reale e sensibile contrilifo
st per qualita e sia perequi prerza, Quanido si ¢ frattalo
i sempre pin perferionare, anche o costo df sacrifici

Edrr I.'I-rr_"'fl',i"r'

le motoleggere MAS circolano

Mo COMUERL ¢ SPEse tngentd, non siamo rimiasti  indietro
o nessung; ans sy molti punti abbiamo dato esempio.

Ci anguriamo guindi che {a presente descrizione ¢
fa realth delle moltissime motolegpere “Mas., circolanti
da anmi sulle strade  d'flalia, abblane a convincere il
pubblico. come Uindustrio noazionale delle motolegoere
ripast oggn sy base solide e, guel che pin conta, di as-
solute Seriekl,

Ssenza
sSsenza

targa e
patente

Speciall

condizioni

per le

vendile a ratle

Per | prerxzil, condizionl di vendila e condizioni ralecall,

consulfare I listinog MNum. 45
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Le nostre piu iImMpop=
tanti e significative

1026 1! Criterium Turistizs, km, AT2

Milnns-Pasuvie=-Mliones, km, SO0

102T Escursions Nerionaie in Abruzzo, k. Q00
0 Giro Aipl Qrobie, Bm, G326
d Valichy Alpial, «m, 333
A Tranto & alf Orappe,. kM. G000

Dol Turehing al Ponios, Wm 257

1928 /0 Gran Premio Siap, km. E14
lo 24 Ore [tafiana, wm. B850
Gran Pramis Lanmps, krm, 300
e Gire Bipl Orobie, ko, 358
I.* Coppa Splugs, km. 3I0
4 Valichi Alpini, wrn, 333

Goares Hegolarite 5. Remo; km. 320

VITTORIE

1828 Cirguite Valli Bergermorche, km, 245

Wittorieo Vaneto-Fiume, km, 208

1929 [« Sar Giorn! HMafiana, wm. BT
Ermgursione Naxjonale in Siailin, wm. 1000
Y Grap Premio Lampe, km, $27
1.0 Cirewite del FPenlas, K, 330
20 24 Ore lfaliana, Km, 218
Cirouito del Sesnrrioren, Wm, 383
W Gire Alpi Orobis. Km, 33§

HY Gran Premio 3/ap, Km, 678

Gire delin Rigl dal Mote Club Meantowveno, Km. 835
ti Coppa Marie Cattoned, Km. 223

4 Valichi Alpini, wm, 333

Mitlane = Boroellonn = Milano, Km, 600

Y Gire del Sealents, Coppes Starace, Wrm Z08

Title vifforie comieguife can macchine streficmente df

serie, of propriefd ed J/n uvso presso | nosiri Clienti

= e




MOTOLEGGERA mod. 109 L

Circola senza targa

{Lalo volano)

Circola senza patenite

e
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Per la perfeitia lubrificazione
usate 1’'olio

nelle grada=zioni

XL nei mesi invernali - XXL nei mesi estivi






